GEHEIME GRAAFACTIE
Infrabel verwijdert restanten van nazitrein onder lijn Antwerpen-Essen

Eenarbeider seant-des -
ondergrond mef eén
metaaldetector.

FOTO'S INFRABEL

Na 79 jaar geen

oorlogsmunitie
meer onder
‘bommenspoor’

Spoorwegheheerder Infrabel ver-
wijdert tijdens het Hemelvaart-
weekend de restanten van een ont-
plofte munitietrein van de nazi’s.
Die lag ergens onder de drukke
spoorlijn Antwerpen-Essen.

De spoorlijn tussen Antwerpen en
Essen is dezer dagen het decor van
weinig gebruikelijke infrastruc-
tuurwerken. Zo'n 150 meter spoor
(inclusief de omgeving) is er op
vraag van spoorwegbeheerder
Infrabel hermetisch afgesloten. Dat
heeft alles te maken met wat er on-
der de grond zit. Want niet alleen
de spoorberm en de dwarsliggers
worden er vernieuwd. De grond
wordt er vrijgemaakt van bommen
en projectielen uit de Tweede
Wereldoorlog. “Het bommen-
spoor’, noemt Infrabel het betrok-
ken stuk van spoorlijn 12.

Die naam heeft het te danken
aan een gebeurtenis in 1944. Op
5 september waren de Engelse
troepen Antwerpen binnen-
gedrongen. “De stad werd be-
vrijd”, zegt Ivan Janssens, co-
auteur van het boek De Bevrijding
Van Essen en Kalmthout. “Maar de
Britse generaal Montgomery liet
zijn troepen halt houden aan het
Albertkanaal. Voor de Duitsers
was dat het teken om hun muni-

tiedepots in het Antwerpse leeg te
halen en naar Nederland te ver-
huizen.” Een van die transporten
vond plaats op 9 september 1944.
Een Duitse trein, tot de nok ge-
vuld met artilleriegranaten, ver-
trok vanuit Hoogboom bij Kapel-
len in de richting van het Neder-
landse Roosendaal. Volgens
Janssens hadden de nazi’s een
rood kruis, het symbool voor ge-
wondentransport, op het dak ge-
schilderd. Ze hoopten zo de geal-
lieerden te misleiden.

Mitrailleurvuur

Britse jachtvliegtuigen die op pa-
trouille waren, ontdekten de trein
die zich in de buurt van Wildert
(Essen) bevond. De geallieerden
zouden doorzien hebben dat het
niet om een gewondentransport
ging, maar om een munitietrein.
De jagers doken richting het
spoor en namen de trein onder
mitrailleurvuur. De Belgische
machinist en de stoker van de lo-
comotief konden net op tijd de
trein verlaten. “Maar er waren
ook een heleboel jongemannen,
Belgen die verplicht waren om de
artilleriegranaten in en uit te la-
den, aan boord”, zegt Janssens.
Ook zij konden op de valreep van
de trein springen.

De nazi's werden flink getroffen.
Niet alleen ontplofte de
munitietrein — van de vermoedelijk
32 wagons bleven er slechts 4 over,
de rest brandde uit — ook de spoor-
weg werd vernield. Op de plaats
van de aanval bleef een diepe kra-
ter achter. Tijdens opruimings-
werkzaamheden in 1946 kwamen
vijf Waalse ontmijners om het le-
ven. “De werken waren zo goed als

Munitie die aan de spoorlij
opgegraven.
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Erwin Van Humbeeck
Voormalig DOVO-ontmijner

“Hoe langer de
munitie er ligt,
hoe gevaarlijker
die wordt. Dat is
le wijten aan
corrosie op het
veiligheids-
mechanisme.”
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Op 9 september 1944 namen Britse jachtvliegtuigen een Duitse trein

gevuld met artilleriegranaten onder vuur.

afgelopen, maar een van de ontmij-
ners heeft een granaat laten val-
len”, zegt Janssens. In Kalmthout
staat een monument ter nagedach-
tenis.

Spoorwegbeheerder Infrabel wist
al langer dat er zich mogelijk bom-
men in de ondergrond bevonden.
“Dat  bleek wuit historisch
onderzoek”, zegt woordvoerster
Britt Monten. “Destijds werd de
krater opgevuld met grond, waar-
na de rails erop gebouwd werden.”
Eerdere werken aan de infrastruc-
tuur waren slechts oppervlakkig en
beperkten zich tot de rails. Om de
ondergrond niet te veel te manipu-
leren, werden de dwarsliggers en
de kiezelstenen die onder de rails
liggen onaangeroerd gelaten.

Duitse obussen

Om pottenkijkers weg te hou-
den, communiceerde Infrabel
vooraf niet over de sanering. De
hulp van de gespecialiseerde fir-
ma Bom-Be werd ingeroepen om
de werken veilig te laten verlo-
pen. “We hebben de ondergrond
gescand met een metaaldetector,
waarna we met de hand, laag per
laag, de aarde doorzocht heb-
ben”, zegt oprichter en ex-DOVO-
ontmijner Erwin Van Humbeeck.

Uiteindelijk werden tijdens de
werken twee Duitse obussen en een
tiental ontplofte munitie-omhul-
sels gevonden. Een van de obussen
bevond zich onder het spoor, op
slechts zestig centimeter diepte.
“Hoe langer de munitie er ligt, hoe
gevaarlijker die wordt. Dat is te wij-
ten aan corrosie op het
veiligheidsmechanisme. Al gebeurt
een ontploffing om die reden

slechts zeer zelden”, zegt Van
Humbeeck. Voor Bom-Be zit het
werk er nog niet op. “Heel wat sta-
tions en rangeerstations werden
destijds gebombardeerd. We kun-
nen niet uitsluiten dat er nog op
heel wat plekken bommen liggen.”

Reizigers nooit in gevaar

Volgens Infrabel waren reizigers
nooit in gevaar. “We zijn onder-
tussen bijna tachtig jaar na de
aanval op de munitietrein, dus al
decennialang rijden treinen daar
veilig over het spoor. En dat kon
ook veilig, omdat de munitie diep
genoeg in de grond zat.” Ontmij-
ningsdienst DOVO nam de gevon-
den munitie mee om ze op zijn
terreinen onschadelijk te maken.

Dat het zolang heeft geduurd tot
de bommen verwijderd werden,
wijt Infrabel aan het drukke
spoorverkeer. “We hadden voor
deze werken een verlengd week-
end nodig. We moesten vier da-
gen hebben omdat we niet wisten
hoeveel oorlogsmunitie we zou-
den vinden”, zegt Monten. “Maar
om zo'n verlengd weekend te krij-
gen om zo’n drukke spoorlijn bui-
ten dienst te stellen, dat moet je
tot twee jaar op voorhand aanvra-
gen.”

Na de delicate sanering wordt de
spoorinfrastructuur verder opge-
bouwd. Maandagochtend zouden
weer treinen op de spoorweg kun-
nen rijden. De lijn mag dan wel mu-
nitievrij zijn, de hinder voor de
pendelaar houdt nog niet op. Nog
het hele jaar wordt de lijn tijdens
verschillende weekends afgesloten.
De NMBS legt vervangbussen in.
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